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(g) Veliicule motorise a deux roues pliant et portable. 


0 Ce vehicule motorise pliant a deux roues, dont 
une roue arriere motorisee, comprend : 

- un premier moyen d'articulation (103) horizontale 
transversale prevu sur la plate-forme (102) - un 
second moyen d'articulation (159) horizontale trans- 
versale du montant de guidon. 

- un troisieme moyen d'articulation et de rabattement 
^du guidon (116), moyennant quoi, en passant de 
^I'etat monte a I'etat plie. on rapproche les roues 
-y^avant (119) et arriere (120) au voisinage I'une de 
(Vjrautre par rarticulation de ia plate-forme et celle du 
O montant (160) de guidon, tandis qu'on escamote 
-jgrace aux second et troisieme moyens le guidon 
CO (11 6). de sorte qu'a Tetat plie. la plus grande dimen- 
COsion du vehicule est sensiblement celle qui est prise 
Qentre les points les plus eloignes des roues rappro- 

^ chees (1 19; 120). 

QL 
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VEHICULE MOTORISE A DEUX ROUES PLIANT ET PORTABLE 


L'mvention concerne un vehicule motorise indi- 
viduel a deux roues, du genre "patlnette motori- 

see". 

De tels engms. qu'on conduit debout. consti- 
tues d'un plateau, de roues garnies de pneumati- 
ques et d'un moteur entraTnant la roue avant ou 
arnere. sont connus depuis fort iongtemps (depuis 
au moms les annees 1910 environ). 

Depuis ces engins primitifs. le besoin s'est fait 
sentir de disposer de vehicules qui puissant aise- 
ment etre plies, pour etre transportes plus facile- 
ment sur !eur lieu d'utilisation. 

Un tel concept, de patinette motorisee trans- 
portable, est developpe par exemple dans ies do- 
cuments EP-A-300 650. GB-A-2 116 495. FR-A-2 
617 455. ou FR-A-2 478 569. Ces propositions, 
souvent purement speculatives. souffrent d'incon- 
venients divers. En particulier, elles utilisent toutes 
des mini-roues dans le but de parvenir k la compa- 
cite desiree, mais cela se fait au prix notamment 
de Cinconfort du passager. 

Le but de rmvention est de proposer une pati- 
nette motorisee qui soit aisement repliable et trans- 
portable, mais ne presente pas les inconvenients 
de !a technique anterieure et notamment possede 
des roues de reiativement grand diametre. 

La patinette de I'invention est du type connu 
par !e document EP-A-300 650. comprenant : 

- une plate-forme coudee centrale allongee sur 
laqueile peuvent reposer les pieds d'un conduc- 
teur. comportant une premiere partie horizontaie 
reliee a I'avant par un coude a une seconde partie 
oblique, ta partie horizontaie comportant a I'arriere 
des moyens de montage d'une roue arriere motori- 
see. ta partie oblique etant reliee a Tavant a une 
coionne de direction, la roue motorisee etant en- 
tralnee par un moteur place a proximite, 

• la coionne de direction, dans taquelle est monte 
raxe d'une fourche avant equipee d'une roue avant 
et un montant de guidon soiidaire en rotation de la 
fourche et mum a sa partie superieure d'un guidon 
de direction. 

- des moyens de pliage et de blocage du vehicule 
permettant de le faire passer d'un etat monte a un 
etat replie et reciproquement. 

Conformement a Tinventlon. lesdits moyens de 
pliage et de blocage comportent : 

- un premier moyen d* articulation horizontaie trans- 
versaie prevu sur la plate-forme 

- un setond moyen d'articulation horizontaie trans- 
versaie du montant de guidon - un troisieme 
moyen d'articulation et de rabattement du guidon, 
moyennant quoi. en passant de Tetat monte a Tetat 
plie. on rapproche les roues avant et arriere au 
voisinage Tune de I'autre par rartlculation de la 


plate-forme et eventueliement celie du montant de 
guidon, tandis qu'on escamote grace aux second 
et troisieme moyen le guidon, de scrte qu'a I'etat 
plie. la plus grande Dimension du vehicule est 
s sensiblement celle qui est pnse entre les points les 
plus eloignes des roues rapprochees. 

Ainsi. grace a la combinaison unique conforme 
a I'invention de remptacement du moteur a I'arrie- 
re et d'un pliage particulier. comportant notamment 
TO une articulation de la plate-forme, il est possible de 
disposer d'un vehicuie a grandes roues et longueur 
hors-tout raisonnable a I'etai monte. dont la lon- 
gueur se reduit senstbiement lors du phage grace 
au rapprochement des roues ^endu possible par la 
75 plate-forme articulee. Au ccntraire. dans les do- 
cuments precites. la =cngueur hors-:out est identi- 
que a I'etat monte ou a i'etat piie. 

Avantageusement. e premier rroyen d'articula- 
tion est prevu sur 'a partie honzcntale de la plate- 
so forme, au voisinage du ccude ou sur le coude iui- 
meme. 

Le second moyen d'articulation est avantageu- 
sement prevu entre ;a oanie ooiique de !a plate- 
forme et la coionne ce direction, de sorte que la 

25 coionne puisse pivcter ii est aiors nteressant de 
prevoir que la roue avani. avec sa ^ourche. puisse 
s'escamoter dans 'a -egior de :a partie oblique de 
la plate-forme arm de recure erccre ^'encombre- 
ment. A cet effet. iad:te part:e obiicue n'est pas 

30 entierement dans le plan vertical median du vehi- 
cule, mais s'en eca.^te sow c'un seui cote, soit 
avantageusement ces 'neu.x :6tes. la -oue se lo- 
geant dans i'espace -eserve entre ces deux parties 
laterales. 

35 En variante. !e second moyen d'articulation 

peut consister en jne articuation :u montant de 
guidon sur la co:onne. leWe-o restam fixe. Dans ce 
cas, il est avantageu.< Due e mcntant de guidon ne 
soit pas entierement situe dans le c:an median du 

40 vehicule. pour permeitre son reph sur la roue avant 
du vehicule. Le montant peut par exemple etre 
constitue par un cace -or-rie ce ::eux tubes paral- 
leles. 

Le troiSieme rroyen -ij'artiC'jlaiion consiste 
46 avaria.geusem.ert e^ -.r-.e ariicj:auon souple - mais 
blO'-ac'e - du :^:r'2r,\ gt.dcn. permettant son 
rata::-^'^-^f''. 'a^e'-i -r 'cng ju vehicu.e. Avantageu- 
sef^ v " :e::e a'- :.. ution souple est cbtenue par 
ce- '.■ '.2rz i'^::- is'^'t 'jn mouvem.ent combine de 
50 de^- ■ . :'t'"^i-^j'o ?.j mieux car u'^.e liaison souple 
en :.v:jtcP0LC cj analogue. Un ciocage adequat 
est 3££ :c e i lette articulation souple : par exem- 
ple. I ^s: orevu qu'eile rentre. a i'etat monte. a 
Tirterieur ce la coicnne ae direction ou de son 
prclo-^ce.m.ent. arir. c'empecher te mouvement de 
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se faire. 

Avantageusement. I'ensemble des organes mo- 
teurs et d'entrainement de la roue motorisee arrie- 
re est loge dans la roue et ou lateralement. sensi- 
blement sans depasser du cylindre enveloppe de 
la roue. De telles roues sont connues en soi. par 
exemple par le document FR-A-2 355 685. 

Cependant, selon une disposition originale. la 
roue motorisee est entralnee par trois galets dont 
I'un au moins est moteur et est guidee par ces 
galets grace a des profils specifiques complemen- 
taires des galets et de la jante. 

Selon une autre disposition, en variante. la 
plate-forme comporte a sa partie arriere un support 
demontable desaxe de moteur constitue essentlel- 
lement d'une plaque verticale de fixation a laquelle 
se fixe d'un cote un bloc-moteur et de I'autre un 
boTlier de reduction et de- support de la fusee sur 
laquelle se monte la roue arnere a voile deporte. 

O'autres caracteristiques et avantages de I'in- 
vention ressortiront de la description suivante de 
deux modes de realisation de I'invention. 11 sera fait 
reference aux dessins annexes sur iesquels : 

- la figure 1 est une vue schematique en 
perspective eclatee de I'ensemble d'un premier 
mode de realisation de I'invention, 

- les figures 2 a 5 representent les etapes 
successives du repliage du vehicule. 

- les figures 6 et 7 sont des vues schematl- 
ques respectlvement de face et en coupe de Tim- 
plantation de la transmission primaire dans la roue 
motorisee. 

- les figures 8 et 9 representent respective- 
ment en vue de face et en coupe, le bati-moteur et 
ia disposition des galets sur la jante, 

- la figure 10 est une vue schematique en 
perspective eclatee d'un second mode realisation 
de rinvention. 

- les figures 11 a 14 montrent les etapes 
successives du repliage du vehicule de la figure 
10. 

- ia figure 1 5 est une vue en coupe schema- 
tique de ia roue motorisee du vehicule de la figure 
10, 

- les figures 16. 17 et 18 sont des vues en 
perspective eclatee du detail des respectivement 
premier, second et troisieme moyens d'articuiation 
du vehicule de la figure 10. 

Sur la figure 1. on voit represente le chassis 
d'un premier mode de realisation de vehicule 
conforme a I'invention. 

Un chassis partie basse comprend une plate- 
forme coudee 2,6 comportant une partie horizonta- 
le 2 en cadre tubulaire renforce equipe d'un pla- 
teau antiderapant. destine a recevotr les pieds du 
conducteur. et une partie oblique 6. a I'avant de ia 
partie horizontale 2. La partie horizontale 2 compor- 
te a son extremite arriere un support i de roue 


motorisee 20. ce support 1 etant solidaire de la 
partie 2 et constitue d'une plaque verticale dotee 
de irous de fixation. La partie oblique 6 est solidai- 
re a son extremite avant de la cotonne de direction 
5 5. laquelle est equipee de deux coupeiles a billes 
et comporte une poignee 24. La partie oblique 6 et 
reafisee par deux tubes cintres et soudes sur la 
colonne 5 a une de leurs extremites. tandis qu'ils 
s'articulent a leur autre extremite sur des axes 
w horizontaux 3 formes sur la partie 2. Un ridigifica- 
teur de chassis 7 est realise par deux tubes teles- 
copiques articules d'une part sur un support 8 lie a 
la plate-forme basse 2 et d'autre part sur un sup- 
port 9 de haut de colonne, le coulissement des 
;5 deux tubes pouvant etre verrouille par un systeme 
de verrouillage 4. 

La colonne de direction 5 maintient d'une part 
une potence 10 composee de deux pieces arti- 
culees par un axe de rotation 1 1 et verroulllable par 
20 une goupille 12, et d'autre part la fourche avant 13 
monobras. solidaire de la potence. et destinee a 
recevoir sur son axe la roue avant 19. 

En partie haute, le chassis comprend un cadre 
de guidon telescopique 14 compose de deux se- 
25 ries de deux tubes telescopiques verrouillables par 
des goupilles 15. Le cadre support un guidon 16 
articulable grace a deux axes de rotation 17 et 
verroulllable par serrage de la poignee 18. 

Les roues 19 et 20. equipees de pneumatiques 
30 a chambres. sont de relativement grand diametre. 
par exemple 32 cm. 

La roue arriere motorisee 20 comprend son 
bloc-moteur. avec son reservoir d'essence 21 situe 
sur la roue et assurant la fonction de garde-boue. 
35 et son lanceur 22 permettant le demarrage du 
moteur. 

Naturellement. le vehicule est aussi equipe de 
deux systemes de freinage a commandes sepa- 
rees. d'un avertisseur sonore. et de feux de signali- 
40 sation. 

Les figures 2 a 5 representent les phases 
successives de pliage du vehicule. Sur la figure 2. 
le vehicule est represente en position de conduite. 
avant toute operation, Les operations de pliage se 
45 decomposent ainsi : On retourne (Fig.3) la roue 
avant 19 de 180* selon I'axe de la colonne de 
direction, avant de presenter le guidon dans le 

sens inverse. 

On deverrouille le systeme de blocage 4 ce qui 
30 autorise le pivotement de la partie oblique 6 sur la 
partie horizontale de plateau 2 grace a I'articulation 
3. On peut ainsi rabattre la roue avant 19 vers 
Tarriere. 

On deverrouille alors le systeme de blocage 1 2 
55 de la potence 10 (Ftg.4). ce qui permet de rabattre 
!*ensemble du guidon, avec le cadre telescopique. 
sur la roue avant 19. Lorsque ce mouvement 
s'acheve. le cadre du guidon 14 entoure la roue 19, 
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On deverrouille enfin les gcupilles 15 du cadre 
de guidon afin de retracter les tubes telescopiques 
(Fig. 5). puis par desserrage de la poignee 18. on 
rabat le guidon lui-menne sous le cadre. 

Le vehicule ainst replie (Fig.5) se transporte 
aisement a la main a I'aide de la poignee 24. 
situee au-dessus de !a colonne de direction, cor- 
respondant sensiblement au centre de gravite du 
vehicule replie. 

On se reporte mamtenant aux figures 6 a 9. La 
roue motonsee est constituee de trois elements 
principaux : le moteur 31, la jante 32 equipee de 
son pneumatique. et le batl-moteur 33 assurant la 
liaison avec le chassis 1. 

Le mode d'entraTnement choisi est un entraTne- 
ment par friction de trois galets 42. 43 et 44 sur la 
bande de rouiement interieure de la jante 32. 

Le moteur 31 (Fig.9) loge au centre de la jante 
32 est fixe sur un bati 33, II est du type monocylin- 
dre a explosion deux temps, mferieur a 30 cm-, 
refroidi par air force. 

Le moteur 31 (Fig.6). au travers du bati 33 
(Fig. 7). est equipe dd'un embrayage centrifuge a 
masseiotte 35. monte en sortie d'arbre moteur 38. 

La transmission primaire s'effectue par le biais 
d'une courroie crantee 39 (Fig.6). reliant la cloche 
d'embrayage 35 a deux poulies Grantees 40 et 41 , 
disposees symetnquement par rapport a I'axe ver- 
tical de la roue et horizontalement a la moitie du 
rayon de la roue. La courroie crantee dispose d'un 
tendeur 37 fixe sur le bati-moteur 33. 

La transmission secondaire a elle seule permet 
rentraTnement de la jante 32 (Fig.8). tout en assu- 
rant son guidage lateral. Elle est constituee par 
trois galets 42. 43 et 44 disposes equilateralement 
sur le diametre mterieur de la jante 32. 

Le profil specifique des galets 42, 43 et 44 
(Fig.9) . regoit I'inteneur de )a jante 32 de profil 
complementaire a celui des galets 42. 43 et 44. 

Deux galets 42 et 43 (Fig.8) sont solidaires des 
poultes crantees 40 et 41 de la transmission pri- 
maire et mus par le moteur 31. permettant d'entraT- 
ner la jante 32 par friction sur la bande de rouie- 
ment. 

Le troisieme galet 44 (Fig. 8) permet de rattrap- 
per les leux eventuels et de controler la pression 
d'entraTnement et les frottements des galets mo- 
teurs 42 et 43 sur la bande de rouiement de la 
jante 32. 

On va mamtenant decrlre. en regard des figu- 
res 10 et suivantes. un second mode de realisation 
de I'invention qui differe du premier d'une part par 
(a construction de son chassis, d'autre part par le 
fait qu'i! permet d'utiliser un bloc-moteur ciassique 
disponibie dans le commerce. 

Le vehicule comprend une plate-forme coudee 
composee d'une partie horizontale de plateau 102 
et d'une partie ayant oblique 106. 


La partie de plateau 102 comporte une zone 
sensiblement rectanguiaire pour les pieds. delimi- 
tee par un cadre tubulaire. qui se retrecit a Tarriere 
sur un cote du rectangle pour former une extension 
5 ou queue deportee 150 dans laquelle vient se loger 
un support universe! ou bati-moteur lOl forme 
essentiellement d*une plaque verticale ngide per- 
cee d'une ouverture 151. et d'onfices de fixation. 
Le support 101 (cf aussi (a figure 15) permet la 
JO fixation, d*un cote, du bloc-moteur comptet 152 
carene (par exemple le bloc-moteur a essence 2 
temps monocylindre TG 33 D de 33.3 cm^ de 
KAWASAKI (B)). et de I'autre cote, du support 153 
de la cloche d'embrayage 154. Le support 153 
ts contient egalement le boitier de reduction, et sert 
aussi de support a la fusee 155 de roue, ainsi 
qu'au systeme de freinage 153 . La roue 120 a 
pneumatique a chambre. est a voile 156 deporte. 
ce qui permet de loger la roue i20 dans I'axe 
20 longitudinal du vehicule. 

La partie 102 est art:cuiee sur un axe longitudi- 
nal transversal 103 dote a*un -loyen de blocage. 
On notera que le repose-pied dispose a I'interieur 
du cadre de !a partie i02 est separe en deux 
25 parties independantes 'e iong cure ligne situee en 
arriere de I'articulation i03. ce maniere que le bord 
arriere de la partie avani du repose-pied serve 
d'ap'put a terre tors du phage au vehicule. comme 
on le verra plus loin 
30 L'articulation 103 est 2 ceu ores a mi-distance 

entre ladite ligne de separation et le coude 157 
reliant la partie honzortaie i02 a la partie oblique 
108 constituee de deux tutDes ecartes de mamere a 
pouvoir livrer passage a la ^Que avant du vehicule 
35 lors du phage. Dans e meme out. 'a partie avant 
du repose-pied peut ccmcorter ur.e echancrure 
158. 

Les tubes de la can e 106 se rapprochent a 
I'avant ou iis sont sc icaires d'une piece 159 de 
40 support articule et ae oiccage de >a colonne de 
direction 105. La colonne iC5 compo.-te la poignee 
de transport 124. 

La colonne de Girect:on '.05 suppcrte en rota- 
tion de mamere ccnnue jne fourcne avant classi- 
45 que 113 dans laque!'e ost mcntee 'a roue avant 
119, soiidaire de ia fcurcre avant n3. Un montant 
de guidon 160. coax-.a; a a coicnne de direction 
105 supporte en bout un -uicon ciassique 116 
equipe de ses accesscires 
50 On va maintena.'-.t decnre. a I'aice des figures 

16 a 18. le detaii ces :roiS moyens d'articulation et 
de blocage du vehicuie de a '-gure lO. 

On voit sur 'a fi'^ure i6 le premier moyen 
d'articulation entre -a parfe amere 163 et la partie 
55 avant 164 de la partie honzontaie ce plate-forme 
102. La partie arr:ere 153 ccmporte une barre 
transversale 165 entre deux bras, de mamere a 
former un U ouveri dans :aquel peut se loger la 
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partie 164. Celle-ci comporte a Tarriere un pion 
(non visible sur le dessin) qui peut s'engager dans 
un trou 166 forme dans la barre 165. 

Les deux bras de la partie 163 comportent a 
leurs extremites deux lumieres oblongues longitudi- 
nales 167. Quand la piece 164 est engagee dans la 
piece 163, deux orifices transversaux 168. even- 
tuellement relies par un manchon creux 169. vien- 
nent s'aligner sur les lumieres 167. Une tige de 
manoeuvre 170 peut traverser ('ensemble, el est 
vissee a une extremite dans un embout 171 pou- 
vant glisser dans la lumiere 167. tandis qu'a son 
autre extremite. eile passe dans un autre embout 
glissant 172 pour se fixer dans une came tournante 
173 munie d'une manette 174. En tournant la ma- 
nette 174 dans un sens ou dans I'autre. on provo- 
que le serrage ou le desserrage de la tige 1 7, done 
le serrage des branches de la partie 1 63 contra la 
partie interieure 164, ou son desserrage. Quand les 
parties 163 et 164 sont serrees. elles sont solidai- 
res Tune de Tautre et I'articulation est bloquee par 
la cooperation du pion et de son logement 166. 
Quand les parties 163 et 164 sont desserrees. on 
peut par une legere translation (possible grace a la 
forme oblongue des lumieres 167) deloger le pion, 
et I'articulation autour de Taxe 103 est alors possi- 
ble. 

Le deuxleme moyen d'artlcuiation. represents 
sur la figure 17. permet d'articuler et de bloquer en 
rotation la colonne de direction 105 par rapport au 
cadre oblique 106, par I'intermediaire des pieces 
159 : ce!les-ci sont des plaques sensiblement trian- 
gulaires comportant d'une part un orifice 175 pres 
de leur sommet superieur. et une echancrure 1 76 a 
leur sommet inferieur. La colonne de direction 105 
comporte une premiere protuberance dans laquelle 
est formee une lumiere oblongue verticale 177, et 
une seconde protuberance comportant deux pions 
1 78 d'ancrage horizontaux lateraux. 

il est prevu par ailleurs une tige 179. suscepti- 
ble de coulisser dans un manchon-entretoise 180 
destine a passer a Tinterieur de la lumiere 177; la 
tige 179 est solidaire a une extremity d'une came 
de manoeuvre 181 a manette 182. et, a rautre 
extremite. d'une bague d'arret 183 dans laquelle 
elle peut se visser. A I'etat monte, la tige 179 
traverse les orifices 175 et. avec I'entretoise 180. la 
lumiere 177. et permet par le jeu de la came de 
serrage 181, de serrer les pieces 159 centre la 
colonne de direction 105 (et les flancs des protube- 
rances qu'elle porte). Le blocage de I'articulation 
se fait par la cooperation des pions 178 et des 
echancrures 176. 

Le troisieme moyen d'artlcuiation, visible sur la 
figure 18, permet le rabattement lateral du montant 
de guidon 160. La fourche avant 113 est montee 
en rotation dans la colonne de direction 105 grace 
a un axe 184 de fourche creux prolonge par un 


manchon 185 de plus petit diametre. Le montant 
de guidon 160. quant a lui, comporte a sa oartie 
inferieure un prolongement constitue de deux pie- 
ces 186-187 complementaires en sifflet. La piece 

5 186 est solidaire de la potence 188 de guidon, et 
est traversee par une tige 190 terminee par une 
manette 191, la tige se prolongeant au-dela de la 
piece 186 pour se fixer dans la piece 187. Ceile-ci 
comporte un bloc elastique 192, termine par un 

10 embout 193 a bride 194. 

La piece 187 est logee dans I'axe 184 de 
fourche ou dans le manchon 185, ou elle peut 
coulisser librement si la manette n'est pas serree. 
Elle est empechee de sortir du manchon 185 grace 

15 a la bride 194 qui vient buter contre I'epaulement 
inferieur du manchon. 

Quand on serre la manette 191. les parties en 
sifflet 186,187 se rapprochent et cooperent pour se 
fixer dans Taxe 184 et ainsi bloquer le montant de 

20 guidon 160 par rapport a I'axe 184 de fourche 
(position A). 

Pour proceder au rabattement du montant de 
guidon 160 (position B). on desserre la manette 
191, on extrait au maximum (jusqu'a la butee) le 
25 montant 160 de son logement. ce qui degage le 
bloc elastique de la colonne de direction et de 
I'embout 185. et permet done de placer le montant 
dans la position rabattue d^siree. 

Les phases du pliage seront maintenant expli- 
30 quees en regard des figures 1 1 a 14. On voit sur la 
figure 11. le vehicule a I'etat monte. les trois 
moyens d'artlcuiation etant en position bloquee. 

On commence (figure 12) par deverrouiller le 
premier moyen de blocage de la plate-forme en 
35 tournant la manette 174 d'un quart de tour : une 
legere translation (fleche a) du cadre de colonne 
106 le fait sortir de son iogement et permet son 
pivotement (fleche b) vers la roue arnere. autour de 
rarticulation 103. 
40 On deverrouille alors (figure 13) de deuxieme 

moyens de blocage de la colonne de direction en 
tournant la manette 182 de blocage d'un quart de 
tour : une legere translation (fleche c) fait sortir la 
colonne 105 de son iogement, et peTmet son bas- 
^5 culement (fleche d) au cours duquel la fourche 
avant 113 peut passer entre les montants de la 
partie oblique 106 du cadre de colonne. 

Enfin, on deverrouille le guidon en tournant la 
manette 191 d'un quart de tour. Une translation 
50 (fleche e) le fait sortir de son logement en dega- 
geant les moyens de rabattement. II suffit alors de 
rabattre (fleche f) le guidon dans un plan parallele 
aux roues, le long du vehicule, par un double 
mouvement de torsion et de pivotement. On peut 
55 fixer la colonne de direction en position repliee 
grace a un crochet 161 prevu sur la piece 101 de 
support de roue motorisee. 

De m§me, des moyens d'accrochage non re- 
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presentes permettent de maintenir le guidon dans 
sa position rabattue. 

L'ensennble peut etre souleve aisement par la 
poignee de transport 124. 

L'ensennble replie repose en equHibre stable 
sur la roue motonsee arnere et sur te bord arnere 
162 de !a partie avant basculee du repose-pied. 

Comme on le voit, le pliage conforme a I'inven- 
tion ainsi que la disposition des organes moteurs 
de la roue arnere, dans le volume de ceile-ci ou 
lateralement mais sensiblement sans depasser du 
cyiinore exteneur enveloppe de roue, pernnettent 
d'obtenir une compacite m.aximale maigre renconn- 
brennent important des roues de grand diametre. 
lesquelles. a I'etat replie. se trouvent relativement 
voisines. 

A titre d'exemple non limitatif. un vehlcule 
conforme a I'invention peut avoir, a I'etat deplie. 
une longueur hors-tous de 1.2 m et une largeur 
hors-tout de 0.51 m au guidon, avec un empatte- 
ment de 0.88 m. pour un poids total de 13 kg. y 
compns le poids du moteur. A I'etat plie. sa lon- 
gueur hors-tout n'est plus que de 0.66 m (soit 
legerement plus que deux diametres de roues), sa 
hauteur 0,39 m et sa largeur 0.33 m. 


Revendications 

1. Vehicule motorise pliant a deux roues, du 

type comprenant : 

- une plate-forme coudee centrale allongee sur 
laquelle peuvent reposer les pieds d'un conduc- 
teur. comportant une premiere partie honzontale 
(2.102) rehee a I'avant par un coude (157) a une 
seconde partie oblique (6.106). la partie honzontaie 
comportant a Tarhere des moyens de montage 
(1,101) d'une roue arriere motonsee (2,120), la 
partie oblique etant reliee a Tavant a une coionne 
de direction (5.105), la roue motorisee (20.120) 
etant entrainee par un moteur place a proximite. 

- la coionne de direction (5,105). dans laquelle est 
monte I'axe d'une fourche (13.113) avant equipee 
d'une roue avant (19.119) et un montant (14.160) 
de guidon solidaire en rotation de la fourche 
(13.1 13) et muni a sa partie superieure d'un guidon 
de direction (l 6,1 16), 

- des moyens de pliage et de blocage du vehicule 
permettant de la faire passer d'un etat monte a un 
etat replie et reciproguement, 

caracterise en ce que lesdits moyens de pliage et 
de blocage comportent : 

- un premier moyen d'articulation (3.103) horizonta- 
le transversale prevu sur la plate-forme (2,102), 

- un second moyen d'articulation (10,159) horizon- 
tale transversale du montant de guidon, et 

- un troisieme moyen d'articulation et de rabatte- 
ment du guidon (16.116). 


moyennant quoi. en passant de I'etat monte a I'etat 
plie. on rapproche les roues avant (19.1 19) et arne- 
re (20,120) au voisinage Tune de I'autre par I'arti- 
culation de la plate-forme et eventuellement celle 

5 du montant (14.160) de guidon, tandis qu'on esca- 
mote grace aux second et troisieme moyens le 
guidon (16. n6), de sorte qu'a I'etat phe. la plus 
grande dimension du vehicuie esi sensiblement 
celle qui est prise entre les points les plus eloignes 

10 des roues rapprochees (19. 1 19:20.120). 

2. Vehicule selon la revendication i. caracten- 
se en ce que le premier moyen d'articulation (103) 
est prevu sur la partie horizontale (2.102) de la 
plate-forme, au voisinage du coude (157). 

^5 3. Vehicule selon Tune quelconque des reven- 

dications 1 ou 2. caracterise en ce que le second 
moyen d'articulation (159) est prevu entre la partie 
oblique (106) de la plate-forme et la coionne de 
direction (105). 

20 4. Vehicule selon I'une quelconque des reven- 

dications 1 a 3. caracterise en ce que ie troisieme 
moyen d'articulation consiste en une articulation 
souple du montant (160) de guidon. 

5. Vehicule selon I'jne quelconque des reven- 
25 dications i a 4. caracterise en ce que ;es organes 

moteurs et d'entraTnemer.t ce la roue motorisee 
(20.120) arriere sont rtegralement icges dans la 
roue etou lateralemer^t a ceiie-ci. 

6. Vehicule seicn la revencicaticn 5. caracteri- 
30 se en ce que la roue motonsee ^20) est entrainee 

par trois galets (42.43.44) cont I'une au moms est 
moteur et guidee par ces gaiets grace a ces profils 
specifiques comolemtentaires ces gaiets et de la 
jante (32). 

35 7. Vehicule seion la revendicaticn 5. caracteri- 

se en ce que la piate-^crr^e ccrroGrte a sa partie 
arnere un support nOi) demontabie desaxe de 
moteur constitue a'essentieilement c'une plaque 
plaque verticale de ':xa:'or a laque ie se fixe d'un 

40 cote un bloc-mcteur n52) et de I'ajtre de boTtier 
de reduction et support ce ia fusee sur laquelle se 
monte la roue arnere a voi e aeporte 
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